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Asemanseudun asemakaava-alueen laajennus, Hittikan

teollisuusalue

Ehdotusvaiheessa saapuneet lausunnot (5 kpl) ja vastineet niihin.

Muistutuksia ei ehdotusvaiheessa esitetty.

LAUSUNNOT

Lapin ELY-keskus

Kaavanlaatijan vastine

ELY-keskus on lausunut asemakaavan laajennuksen valmisteluai-
neistosta 1.2.2024 ja kiinnittdnyt huomiota mm. yleiskaavan sisalto-
vaatimusten huomiointiin seka vaikutusten arviointiin luontoymparis-
ton, ilmastovaikutusten ja liikenteen osalta. ELY-keskus toteaa, etta
sen valmisteluaineistosta antama lausunto on otettu varsin hyvin
huomioon kaavaehdotusta laadittaessa. ELY-keskus lausuu kaava-
ehdotuksesta viela seuraavaa:

Asemakaavan sisaltovaatimukset ja vaikutusten arviointi
Maankaytt6- ja rakennuslain (MRL) 9.2 §:n mukaan selvitykset on
tehtava koko siltéa alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida olevan
olennaisia vaikutuksia. Asemakaavan sisaltdvaatimuksista saade-
tadn MRL 54 §:ssa.

liImastovaikutukset

Asemakaavaselostuksessa on arvioitu kaavaratkaisun ilmastovaiku-
tuksia sanallisesti ja varsin suppeasti eika varsinaista selvitysta il-
mastovaikutuksista ole tehty. Kaavaselostuksessa ei ole esimerkiksi
esitetty arviota kaavaratkaisun vaikutuksesta hiilinieluihin luonnonti-
laisen puuston vahentyessa merkittavasti. ELY-keskus katsoo, etta
kaavan keskeiset ilmastovaikutukset liittyvat siihen, miten alueen
muuttuminen ennestdan rakentamattomasta metsamaasta teollisuus-
rakentamiseen vaikuttaa hiilinieluihin ja -varastoihin sekd minkalaisia
kaavan mahdollistaman toiminnan ilmastopaastét ovat.

ELY-keskuksen nakemyksen mukaan suunnittelualuetta ymparéivaa
metsédaluetta ei voida pitdad kaavaratkaisun my6td menetettéavaa hii-

linielua kompensoivana seikkana, kuten kaavaselostuksessa on esi-
tetty.

Liikenne

ELY-keskus toteaa, etta Hittikan teollisuusalueen kaavakarttaan mer-
kitty melualue on syyta kuvata tarkemmin asemakaavamerkint6jen
selityksissa siten, ettd iimenee mink& tasoisen melualueen raja on
kyseessa.

Merkitaan tiedoksi.

Todetaan.

Kaava-aineistoa on paivitetty
ilmastovaikutusten arvioinnilla.

Kaava-aineistoa on paivitetty
ilmastovaikutusten arvioinnilla.

Asemakaavamerkintdjen selitysta
tarkennetaan Lapin ELY-keskuksen
esittamalla tavalla.

2. Tornionlaakson museo

Kaavanlaatijan vastine

Tornionlaakson museolla ei ole huomautettavaa Asemanseudun
asemakaava-alueen laajennuksesta.

Merkitaan tiedoksi.
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3. Lapin liitto

Kaavanlaatijan vastine

Lapin liitto on lausunut asemakaavalaajennuksen valmisteluaineis-
tosta 2.2.2024. Lausunto on huomioitu kaavaprosessissa.

Lapin liiton virasto toteaa Asemanseudun asemakaava-alueen laa-
jennusehdotuksen koskien Hittikan teollisuusaluetta sopeutuvan Lan-
si-Lapin maakuntakaavan tavoitteisiin.

Merkitaan tiedoksi.

Merkitaan tiedoksi.

4. Rantakairan Sahko Oy

Kaavanlaatijan vastine

Hittikan alueen osalta olemme toimittaneet oheisen liitteen tammi-
kuussa jossa toivomme ettd otatte suunnittelussa huomioon muun-
tamovaraukset alueelle. Tama helpottaa alueen sahkdistamista kun
paikat ovat valmiiksi tiedossa ja varattuna.

Y, S

Puistomuuntamovaraukset merki-
tdan kaavaan yhdyskukntateknisen
huollon alueina. Muutos on vahainen
eika edellytéd kaavamateriaalin uu-
delleen nahtavillepanoa.

5. Vaylavirasto

Kaavanlaatijan vastine

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavaluonnokseen ja antaa lausun-
tonsa rautateiden nakdkulmasta. Vaylavirasto muistuttaa lausunnos-
saan radan laheisyyteen suunnittelussa ja rakentamisessa huomioi-
tavista seikoista.

Oulu — Laurila -radan lisaraidevaraukset

Oulu — Laurila -rataosa on nykytilanteessa yksiraiteinen, mutta Vay-
laviraston linjauksen mukaisesti rataosalla tulee pitkalla tahtaimella
varautua yhteen lisaraiteeseen (yhteensa kaksi raidetta). Lisaraide-
varaukset ovat pitkan aikavalin varauksia, joiden toteuttamisaikataulu
ei ole tiedossa ja joista ei ole tarkempia suunnitelmia. Lisaksi lisarai-
teen puolisuudesta nykyiseen raiteeseen nahden ei ole linjauksia.
Rautatien laheisyyteen sijoittuvissa kaavoissa on turvattava lisarai-
teen toteuttamisedellytykset tulevaisuudessa.

Lisdksi vuonna 2022 julkaistussa Oulu — Laurila rataosan tarveselvi-
tyksessa (Vaylaviraston julkaisuja 14/2022, https://www.doria.fi/han-
dle/10024/184618) on tunnistettu kehittdmistarpeena kolmannen
junakulkutieraiteen lisd&mista Simon lilkkennepaikalle. Selvityksessa
kolmas junankulkutieraide on esitetty liikennepaikan pohjoispuolelle,
mutta raiteen sijaintia nykyiseen raiteistoon néhden ei esiselvityksen
osalta viela voida lukita.

Uusi teollisuusraide

Asemakaavaluonnoksessa Oulu — Laurila -radan etelépuolelle on
osoitettu uusi teollisuusraidealue (LRT). Teollisuusraiteen varaus
pohjautuu vuonna 2021 laadittuun aluekehityssuunnitelmaan. Alue-
kehityssuunnitelmassa alueelle suunniteltu teollisuusraide katkaisee
nykyisen radan huoltotieyhteyden. Vaylavirasto huomauttaa, ettéa

Merkitaan tiedoksi.

Kaavassa osoitetut teollisuusraide-
alue (LRT) ja katualue (Raidekuja)
mahdollistavat lisaraidevarauksen
toteuttamisen.

Kaavassa osoitetut teollisuusraide-
alue (LRT) ja katualue (Raidekuja)
mahdollistavat kolmannen raideva-
rauksen toteuttamisen.

Mikali teollisuusraiteelle tulee joskus
tarve, varmistetaan sen toteutus-
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huoltotieyhteys nykyiselle vaihteelle tulee sailyttaa ja huoltotien kay-
tén sujuvuus seka turvallisuus varmistaa.

Vaylavirasto huomauttaa, etta ratalain (110/2007) mukaan satama-,
varasto-, tehdas- tai muulla vastaavalla alueella rautatie on suunni-
teltava, rakennettava ja pidettava kunnossa siten, etta juna- ja muu
liikenne voi toimia turvallisesti eik&a rautatie aiheuta vaaraa alueella
tapahtuvalle toiminnalle. Vaylavirasto toteaa, ettd kaavatydn yhtey-
dessé on tarpeen laatia teollisuusraiteen osalta toteutettavuusselvi-
tys, josta Vaylavirasto on pidettava tietoisena. Toteutettavuusselvi-
tyksessa on selvitettava mm. teollisuusraiteen tekninen toteutetta-
vuus ja liittyminen olemassa olevaan rautatiehen, teollisuusraiteen
kayttétarkoitus ja liikenndinti seka raiteelle varatun LRT-aluevarauk-
sen riittavyys.

Vaylavirasto muistuttaa, etta yksityisraiteen suunnittelu, rakentami-
nen, kunnossapito ja hallinta edellyttda Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta haettavaa rataverkon haltijan turvallisuuslupaa. Yksityis-
raiteen liittimisesta valtion rataverkkoon tulee liséksi sopia Vayla-
viraston kanssa. Yksityisraideasioita Vaylavirastossa hoitaa Simo
Toikkanen p. 029 534 3890. Vaylavirasto muistuttaa, etté teollisuus-
raiteeseen ja radan huoltotiehen liittyvat toimenpiteet suunnitellaan ja
toteutetaan lahtokohtaisesti hankkeesta vastaavan kustannuksella.

Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Kaava-alueen rakentamisesta ei saa aiheutua turvallisuusriski&, hait-
taa radan stabiliteetille, painumia rataan tai radan ja radan varustei-
den siirtymia tai muuta haittaa rautatielle tai junaliikenteelle. Radan
laheisyyteen sijoitettavien rakenteiden tulee olla rakennettavissa ja
kunnossapidettavissa taysin korttelialueen puolelta ja lisdksi on huo-
mioitava sahkdradan aiheuttamat rajoitteet.

Vaylavirasto huomauttaa, ettd suunnittelualue rajautuu ratatiehen ja
hankkeen toteutumisen on todettu lisdavan liikkennetta hankealueelle
johtavilla kuljetusreiteilla. Vaylavirasto tuo esille, etté liikennevaiku-
tusten arvioinnin yhteydessa on tarkasteltava hankkeen takia lisaan-
tyvan maantie- ja rautatieliikenteen vaikutuksia. Kaavaselostuksessa
ei ole mainintaa vaikutuksista olemassa olevaan rautatiehen tai rata-
liikenteeseen. Liikennevaikutusten arvioinnissa on huomioitava vay-
lien kaytto, likenteen sujuvuus seka turvallisuus.

Rautatien suoja-alue

Kaavoituksessa on huomioitava rautatien suoja-alue. Ratalaissa
(110/2007) méaéaritetaén rautatiealue, ndkeméaalue ja rautatien suoja-
alue. Rautatien suoja-alue ulottuu 30 metrin etdisyydelle uloimman
raiteen keskilinjasta, jollei suoja-aluetta erillisesséa ratasuunnitelmas-
sa erityisesta syysta supisteta tai laajenneta enintdan 50 metriksi.
Oulu — Laurila -rataosa on nykytilanteessa yksiraiteinen ja sen suoja-
alue on 30 metria radan keskilinjasta. Suoja-alueelle ei saa sijoittaa
varastoa, aitaa taikka muuta rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka
kaytosta voi aiheutua vaaraa tie- tai rautatieliikenteen turvallisuudelle
taikka haittaa radanpidolle. Kielto ei koske rakennusten pitdmistéa
asemakaava-alueella (rakennuksen maaritelméa MRL 113 8). Suoja-
alueella ei saa muuttaa maanpinnan muotoa eika tehda ojitusta tai
muuta kaivutyota siten, ettd muutoksesta voi aiheutua vaaraa tietai
rautatieliikenteen turvallisuudelle taikka haittaa radanpidolle. Vayla-
virasto kiinnittda huomiota siihen, etta vaylien valitttmassa laheisyy-
dessa tehtdvat maanrakennustydt on suunniteltava ja toteutettava
siten, etté tien tai radan vakavuudelle, rakenteille, kunnolle ja kun-
nossapidolle ei aiheudu riskeja.
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suunnittelun yhteydessa Vaylaviras-
ton huoltotieyhteyden jatkuminen ny-
kyiselle vaihteelle.

Merkitaan tiedoksi.

Toteutettavuusselvitys laaditaan jos
teollisuusraiteelle tulee joskus tarve
alueelle sijoittuvan toimijan puolesta.
Talléin selvitysvastuu on hankkee-
seen ryhtyvalla taholla.

Merkitaan tiedoksi.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavan toteutumisella ei ole vahais-
ta suurempia vaikutuksia olevaan
rautatiehen, silla radan varteen osoi-
tettu katuyhteys (Raidekuja) palvelee
radan laheisyyteen tulevaa yhta kes-
kikokoista teollisuustonttia. Siita ei
oletettavasti muodostu sellaista lii-
kennemaaraa jolla olisi vahaista suu-
rempia vaikutuksia nykyisen radan
kayttokelpoisuuteen tai turvallisuu-
teen.

Kaavassa radan varteen osoitettujen
teollisuusraidealueeen (LRT) ja katu-
alueen (Raidekuja) eteldreuna on 30
m etdisyydelld Vaylaviraston raidelii-
kennealueen reunasta. Ko. reuna on
20 m etéisyydelld 1dhimman raiteen
keskilinjasta. Ratalain maarittdma
suoja-aluevaatimus tayttyy, silla ra-
kentamisen mahdollistava maan-
kayttd (T ja T-1-alueet) sijaitsevat va-
hintdan 50 m etaisyydella radan kes-
kilinjasta.

Merkitaan tiedoksi.

AINONKATU 1
96200 ROVANIEMI

+358 44 700 2155
jarmo.lokio@lokio.fi



Hulevedet

Asemakaavan tavoitteena on osoittaa radan varteen uutta teollisuus-
aluetta, jonka rakentumisen my6ta hulevesien muodostuminen alu-
eella tulee lisddntymaan merkittavasti. Vaylavirasto muistuttaa han-
kealueen kuivatuksen tarkeydesta. Myds ylivuoto- ja tyhjennysvesien
johtaminen on suunniteltava hyvin. Kaavatyon yhteydessa on tar-
peen tarkastella alueella muodostuvien hulevesien viivytystarvetta ja
vesien pois johtamista alueelta. Vaylavirasto huomauttaa, ettd alu-
een rakentamisen myota lisééantyvid hulevesia ei saa lahtokohtaisesti
ohjata radan kuivatusjarjestelmiin vaikeuttamaan radan kuivatusta.
Hulevedet eivat mydskaan saa lisata radan alittaviin rumpuihin koh-
distuvaa kuormitusta. Mikali hulevesia ohjataan radan alittaviin rum-
puihin, tulee selvittdd rumpujen kapasiteetin riittavyys lisaantyville
hulevesille. Tarkastelut tulee tehda Vaylaviraston ohjeen mukaisesti:
Teiden ja ratojen kuivatuksen suunnittelu (VO 93/2023). Vaylavirasto
huomauttaa, etté ajantasainen ohje on aina tarkistettava ohjeluette-
losta Vaylaviraston verkkosivuilta (https://vayla.fi/palveluntuottajat/
ohjeluettelo). Hulevesien johtamisesta teiden tai ratojen sivuojiin on
sovittava erikseen.

Raideliikenteen tarina

Vaylavirasto edellyttad, ettd kaavoitettaessa alueita radan laheisyy-
desséa on otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat
tarindhaitat. Tarinantorjunnassa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
haittojen ennaltaehkaisyyn toimintojen sijoitusratkaisuista paatetta-
essa. Mikali radan laheisyyteen suunnitellaan tarinédlle herkkaa
maankayttod, tulee kaavatytn yhteydessa laatia riittavat selvitykset
tarinan leviamisesté ja osoittaa niiden pohjalta tarvittavat kaavamaa-
raykset haittojen torjumiseksi. Lisétietoja aiheesta on saatavilla Ym-
paristdministerion ohjeesta Melun- ja tarinantorjuntaratkaisut seka
niiden vaikutukset kaavoituksessa (Ymparistoministerion julkaisuja
2023:28, https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/165049).
Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen tarindn aiheuttama
rakennuksen vaurioitumisriski ja vaikutus asuinmukavuuteen. Tari-
nasta voi aiheuta haittaa myas tietyille teollisuuden aloille. Tarinalle
herkkda maankayttda ei tule osoittaa tarinaherkille alueille ilman téari-
nanvaimennustoimenpiteita edellyttavaa kaavamerkintaa tai -maa-
raysta. Tarinalle herkalla maaperalla kuten savikolla tariné voi ulottua
jopa 200 metrin paahan radasta. Rautatielilikenteesta johtuvalle tari-
nalle herkimpia rakennuksia ovat yleensa puolitoista tai kaksikerrok-
siset puurakenteiset talot. Tarinaherkkyys riippuu mm. maaperan ja
rakennuksen varahtelyn ominaistaajuudesta. Mikali ndma ovat léhel-
|& toisiaan, voi maaperan varahtely siirtya ja voimistua rakennukses-
sa. Tarindhaittojen poistaminen jo rakennetuilta alueilta jalkikateen
on vaikeata, ellei mahdotonta ja korjaustoimenpiteet kalliita.

Tarinan osalta kaavoituksessa tulee huomioida VTT:n selvitykset:

- Suositus liikennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta (VTT tiedot-
teita 2278)

- Ohjeita liikennetérinan arviointiin (VTT tiedotteita 2569, Espoo
2011)

Ko. selvityksiin perustuvien suositusten mukaan asuinrakennuksen
tarind ei saa ylittda uusilla asuinalueilla varahtelyluokan C arvoa
Vw,95 < 0,30 mm/s ja vanhoilla asuinalueilla varahtelyluokan D ar-
voa Vw,95 < 0,60 mm/s. Mikali kyse ei ole asuinrakennuksesta ja ti-
lojen kayttétarkoitus on sellainen, etta liikenteen ei katsota haittaavan
lepoa (esim. kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, tavaratalot, likuntati-
lat), tavoiteraja voi olla kaksinkertainen em. arvoihin nédhden (VTT
tiedotteita 2569).

Liikenteen tarinasta ja runkomelusta on liséksi olemassa mm. seu-
raavat VTT:n julkaisut:

Asemakaavamaaraysta tarkenne-
taan kattamaan myds rata-alueita:
Hulevesié ei saa johtaa yleisten tei-
den ja junaratojen alueille.

Merkitaan tiedoksi.

Radan laheisyyteen suunniteltu
maankaytto (teollisuus ja varastointi)
ei lahtokohtaisesti ole tarinaherkkaa.

Teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueille sijoittuvat toimijat ovat
tietoisia siita, etta tarinantorjuntavas-
tuun periaatteena on vastuun kuulu-
minen sille taholle, jonka suunnittele-
mista toimenpiteista tarinantorjunta-
tarve syntyy.

Merkitaan tiedoksi.
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- Suositus liikennetarinan arvioimiseksi maankaytdn suunnittelussa
(VTT working papers 50, Espoo 2006)

- Rakennukseen siirtyvan liikennetérinan arviointi (VTT tiedotteita
2425, Espoo 2008).

- Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT tiedotteita
2468, Espoo 2009).

Julkaisuissa on annettu tarindén ja runkomeluun liittyvié suosituksia.
Julkaisuja on saatavissa séhkoisena osoitteesta: https://www.vtt.fi/
julkaisut.

Vaylavirasto muistuttaa, etta tarinantorjuntavastuun periaatteena on
vastuun kuuluminen sille taholle, jonka suunnittelemista toimenpiteis-
ta tarinantorjuntatarve syntyy. Nain ollen Vaylavirasto ei osallistu uu-
den maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin tarinantorjunnan
kustannuksiin.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta.
Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.
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Merkitaan tiedoksi.
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